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Projekt zawiera: 
 

1. Opis techniczny 

1.1.   Przedmiot opracowania 

1.2.  Podstawa opracowania 

1.3.  Charakterystyka drogi – stan istniejący 

1.4.  Projektowana czasowa organizacja ruchu 

1.5.  Projektowana stała organizacja ruchu 

1.6.    Opis zagrożeń 

1.7.    Uwagi 

1.8.  Termin realizacji 

 

2. Część rysunkowa 

OR-1   Plan orientacyjny 

OR-2    Istniejąca organizacja ruchu.  

OR-3    Czasowa organizacja ruchu.  

OR-4    Stała organizacja ruchu 
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1.1. Przedmiot opracowania 

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt czasowej organizacji ruchu dla budowy połączenia pieszo-
rowerowego pomiędzy ulicami: Dyrdy i Mielęckiego w Bieruniu. 
 
1.2. Podstawa opracowania 

 ;Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym ـ
 Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków ـ

zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem (tj. Dz. U. z 2017 poz. 784); 
 Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych ـ

dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich 
umieszczania na drogach (Dz. U. z 2003 r. nr 220 poz. 2181 ze zmianami); 

 Rozporządzenie Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w ـ
sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz. U. z 2002 r. nr 170, poz. 1393 ze zmianami); 

 ;Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych ـ
 .inwentaryzacja w terenie ـ
 
1.3. Charakterystyka drogi 

Nazwa drogi:   ul. Andrzeja Mielęckiego 

Kategoria drogi:   powiatowa  

Szerokość jezdni:   5,00 m 

Ilość pasów ruchu  2 

Klasa techniczna drogi:  zbiorcza 

Nawierzchnia:   bitumiczna 

Oznakowanie istniejące:  poziome 

Dopuszczalna prędkość:  50 km/h (obszar zabudowany) 

Charakterystyka ruchu:  ruch kołowy i pieszy mały 

 

Nazwa drogi:   ul. Dyrdy 

Kategoria drogi:   gminna  

Szerokość jezdni:   3,20 m 

Ilość pasów ruchu  2 

Klasa techniczna drogi:  lokalna 

Nawierzchnia:   bitumiczna 

Oznakowanie istniejące:  - 

Dopuszczalna prędkość:  50 km/h (obszar zabudowany) 

Charakterystyka ruchu:  ruch kołowy i pieszy mały 

 

 

1.4. Projektowana czasowa organizacja ruchu 

Prace związane z budową ciągu pieszo-rowerowego prowadzone będą na działkach położonych poza pasem 
drogowym dróg publicznych. Jedynie na czas połączenia projektowanego ciągu z drogami publicznymi: Mielęckiego i 
Dyrdy planuje się zastosowanie oznakowania czasowego w pasie ww. dróg. W tym celu bezpiecznego wykoniania 
robót na drogach publicznych ulice: Mielęckiego i Dyrdy zastosować odpowiednio: 

− od strony najazdowej umieścić tablicę prowadzącą U-3d, wzdłuż jezdni zaporę drogową pojedynczą U-20a 
natomiast od strony zamykającej zaporę drogową U-20b, 

− w odległości 50 m od frontu robót z każdej strony umieścić zestaw znaków typu A-12, A-14, 

− w odległości 40 m od frontu robót z każdej strony umieścić zestaw znaków typu B-25 i B-33 „30”, 

− znaki zakazu odwołać za pomocą znaków B-42 umieszczonych 20 m za frontem robót. 
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Roboty uznaje się za zakończone wraz z wykonaniem nawierzchni ciągu. 
 
1.5. Projektowana stała organizacja ruchu 

Po zrealizowaniu zadania w celu uniemożliwienia wjazdu pojazdom silnikowym na projektowany ciąg pieszo-
rowerowy zaprojektowano umieszczenie słupka blokującego typu U-12c na początku i końcu odcinka a także 
odpowiedniego oznakowania pionowego typu C-13/16 oraz poziomego typu: P-23 i P-26 na ciągu.  
 
1.6. Opis zagrożeń 

W trakcie realizacji zadania będą występować następujące zagrożenia:  

− w  związku  z  usytuowaniem  terenu  budowy  w  obrębie  pasa  drogowego -  możliwość potrącenia 
pracowników przez pojazdy poruszające się drogą,  

− poprzez zajęcie przez pracujący sprzęt drogowy pasa drogowego - zwiększone ryzyko wystąpienia kolizji z 
innymi uczestnikami ruchu.  

− uderzenia   bądź   przysypania   przez   przemieszczane   przedmioty   podczas   prac rozładunkowych. 
W celu eliminacji powyższych zagrożeń należy zastosować oznakowanie pionowe, urządzenia bezpieczeństwa 
ruchu oraz likwidację wykopów poprzez zasypanie wraz z chwilą zakończenia robót.  
 
1.7. Uwagi 
 

− Wszystkie znaki pionowe i urządzenia bezpieczeństwa ruchu użyte do oznakowania muszą być atestowane 
oraz wykonane z materiałów odblaskowych 

− konstrukcja stojaków użytych do urządzeń bezpieczeństwa ruchu musi zapewni ich stabilność. 

− Na czas robót zastosować wielkość znaków zgodnie Dz. U. Nr 220, poz. 2181 i załącznikami nr 1- 4. tj. o 
jedną grupę wielkości większą niż obowiązującą dla danej kategorii drogi. 

− wymagania odnośnie ustawienia oznakowania zgodnie z Dz. U. Nr 220, poz. 2181 i załącznikami nr 1- 4. 

− Skrajnia pozioma ustawienia znaków pionowych - 0,5 m od krawędzi drogi. 

− Skrajnia pionowa - minimum 2,00 m w poboczu i 2,20 w chodniku. 

− Pojazdy wykonujące czynności związane z robotami w pasie drogowym obowiązane są do wysyłania 
żółtych sygnałów odblaskowych. 

− Osoby wykonujące roboty w pasie drogowym winny być ubrane w odzież ostrzegawczą o barwie 
pomarańczowej lub żółtej, wyposażonej w elementy odblaskowe, ułatwiające spostrzeganie przez 
kierujących 

 
 
1.8. Termin realizacji  
 
Termin rozpoczęcia robót:  04.2022r 
Termin zakończenia robót:  07.2022r 
 
 
 
Wykonał: Łukasz Kwapiński  ……………………………..  
 










