
Z

Z

D5.2 - budowa drogi rowerowej z dopuszczeniem

ruchu pieszego oraz wykonanie nowego oświetlenia.

Dł. drogi rowerowej: 223 m, szer. 3,0 m.

budowa oświetlenia zgodnego

ze standardami oświetleniowymi Miasta Bieruń

typ "Schreder TECEO I" w rozstawie ok. 20 m

z systemem nadążnym

C.P. Etap I “Kompleksowa strategia niskoemisyjna

przeciwdziałająca zmianom klimatu na terenie Gminy Bieruń,

obejmująca budowę dwóch zintegrowanych centrów

przesiadkowych w dzielnicy Bieruń Nowy i Bieruń Stary -

etap I zaprojektowanie i budowa ścieżki rowerowej

z dopuszczeniem ruchu pieszego wzdłuż ul. Turystycznej od ul. św

Kingi do istniejącej drogi rowerowej Bieruń Nowy - Bieruń stary”:

Budowa drogi rowerowej i chodnika wg odrębnego opracowania

D5.1-Budowa drogi rowerowej i chodnika wraz

z przejazdem rowerowym i przejściem dla pieszych

Dł. 30 m szer. 2 m (droga rowerowa) + 1,5 m (chodnik)

drzewo (dąb) do zachowania

i pielęgnacji oraz wycinka drzewa sąsiadującego

zieleń w obrębie nasypu należy

zinwentaryzować i przeznaczyć

do przycinki i pielęgnacji
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KOMPLEKS BUDYNKÓW

ADMINISTRACJI PUBLICZNEJ:

STAROSTWO, POLICJA, POCZTA,

URZĄD SKARBOWY, ARIMR
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niewlacja spadku

Z

ruch rowerowy w obrębie jezdni

znak - sugerowane wprowadzenie oznakowania

organizacji ruchu

projektowana ścieżka rowerowa

projektowany chodnik

projektowany ciąg pieszo - rowerowy

kosz + ławka

kabel zasilający
sterowalna oprawa parkowa

kosz + ławka

kabel zasilający

nr

data

12/18

STUDIO PROJEKTOWE

JAKUB GAŁĘSKI

www.galeski.com.pl
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PFU-09

ZAKRES OPRACOWANIA

DLA ZADAŃ NR D5.1, D5.2

tytuł

 projekt

inwestor

PFU DLA ZADANIA "KOMPLEKSOWA STRATEGIA

NISKOEMISYJNA PRZECIWDZIAŁAJĄCA ZMIANOM

KLIMATU NA TERENIE GMINY BIERUŃ OBEJMUJĄCA

BUDOWĘ DWÓCH ZINTEGROWANYCH CENTRÓW

PRZESIADKOWYCH W DZIELNICY BIERUŃ NOWY

I BIERUŃ STARY - ETAP II"

Gmina Bieruń

ul.Rynek 14, 43-150 Bieruń

projektant

opracował

arch. Grzegorz Jurasz

arch. Jakub Gałęski

upr. nr  09/DSOKK/2014

uwagi

Na całym przebiegu dróg, ciągów pieszo-rowerowych, dróg

rowerowych, należy przewidzieć oznaczenie kierunku dojazdu do

Centrum Przesiadkowego w odstępach nie większych niż 100 /

200 metrów.

Dokładna ilość oraz lokalizacja oznakowania organizacji ruchu

i oznakowania kierunkowego - do opracowana na dalszych

etapach projektowych wg odrębnych opracowań.

D5.1

DO OSIEDLA MIESZKALNEGO

DOJAZD ISTNIEJĄCĄDROGĄ
DO C.P. ETAP II

D5.2

DOJAZD ISTNIEJĄCĄDROGĄ
DO C.P. ETAP I


